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Korespondencja Radiotelefoniczna

2.1 Informacje wstepne

Czegs¢ Podrecznika poswigcona zagadnieniom Korespondencji Radiotelefonicznej
zawiera zbiér danych i informacji zwigzanych z zasadami poprawnego nawigzywania
lotniczej tacznosci radiowej w sytuacjach normalnych, nietypowych i alarmowych.
Kazdy z rozdziatéw zakonczony jest pytaniami sprawdzajacymi, ktére ulatwia
Czytelnikowi sprawdzenie poziomu opanowania wiedzy. Opisane w tej czgsci
zagadnienia oparte sa o nastgpujace dokumenty i przepisy lotnicze stosowanych w
Polsce:

- Zasady Dziatania Stuzb Ruchu lotniczego (PL-11)*;

- Szczegbdtowe Techniczne Przepisy Ruchu Lotniczego (PL-2)*;

- Aneks X ICAO t. II - Telekomunikacja Lotnicza - Zasady wymiany korespondencji;
- Regionalne Procedury Uzupetniajace ( PL-7030/4)

- Regulamin Radiokomunikacyjny ITU;

- Kody i Skréty stosowane w migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (PL-8400)%**

- Zarzadzanie Ruchem Lotniczym (PL-4444)%%*,

- Podrecznik Radiotelefonicznej Frazeologii Lotnicze;j

*  Wprowadzone Rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 1 marca 2004r.
**  Wprowadzone Rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 marca 2004r.

2.2 Telekomunikacyjna stuzba lotnicza

Telekomunikacyjna stuzba lotnicza dzieli si¢ na:

Stuzbe stala,

- Shuzbe¢ ruchomg (R) i (OR),
Stuzbe radionawigacyjng ,
- Stuzbe rozglaszania.

Ponizsze definicje ulatwia zrozumienie rodzajéw i funkcji tych stuzb.

Stata stuzba lotnicza to stuzba telekomunikacyjna mig¢dzy okreSlonymi punktami statymi,
przeznaczona do zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi powietrznej oraz regularnego,
sprawnego 1 ekonomicznego dziatania stuzb lotniczych. Przyktadem takiej stuzby jest stata
telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (AFTN) - ogélnoswiatowy system statych taczy lotniczych
wykorzystywany do wymiany depesz i danych cyfrowych.

Ruchoma stuiba lotnicza to shuzba telekomunikacyjna migdzy naziemnymi stacjami
lotniczymi a lotniczymi stacjami poktadowymi lub migdzy lotniczymi stacjami poktadowymi,
w ktorej moga uczestniczy¢ takze stacje statkow ratowniczych. Ruchoma stuzba lotnicza w
zaleznosci od petnionych funkcji obejmuje stuzbe (R) cywilng i stuzb¢ (OR) rzadowa .W
stuzbie tej moga réwniez wspoldziata¢ radiolatarnie wskazujace miejsce zagrozenia na
czestotliwosciach przydzielonych do tacznosci w niebezpieczenstwie i sytuacjach naglacych.

Radionawigacyjna stuzba lotnicza to stuzba przeznaczona na uzytek i zapewnienie potrzeb i
bezpiecznego wykonywania lotéw przez statki powietrzne. Zadaniem tej stuzby jest
rozmieszczanie pomocy radionawigacyjnych (NDB, VOR, DME, ILS, TACAN itp.) oraz
utrzymanie ich we wtasciwym stanie technicznym.
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Lotnicza stuiba rozgtaszania to stuzba o dzialaniu jednokierunkowym, przeznaczona do
przekazywania informacji o zegludze powietrznej. Przyktadem stuzby rozglaszania sa stacje
lotnicze ATIS i VOLMET. Stacja ATIS przekazuje aktualne informacje meteorologiczne,
techniczne i operacyjne dotyczace konkretnego lotniska. W 2006 roku w Polsce funkcjonuja
stacje ATIS na lotnisku w Warszawie, Krakowie 1 Gdansku, a w najblizszych latach
planowane jest uruchomienie dalszych takich stuzb. Stacja VOLMET przekazuje informacje
meteorologiczne z wybranych lotnisk nad danym regionem informacji powietrznej (FIR).

Pytania sprawdzajgce:

1. Wymien rodzaje telekomunikacyjnych stuzb lotniczych
2. Jaka jest funkcja radionawigacyjnej stuzby lotniczej ?
3. Podaj przyktad lotniczej stuzby rozgtaszania.

2.3 Stacje lotnicze

Ponizsze definicje opisuja rodzaje i funkcje stacji lotniczych

Osrodek tqcznosci to stata stacja lotnicza, ktéra przesyta lub retransmituje depesze z (lub do)
dowolnej liczby potaczonych z nig bezposrednio innych statych stacji lotniczych.

Radiostacja kontroli lotniska to stacja lotnicza zapewniajaca laczno$¢ radiowa pomigdzy
wieza kontroli lotniska a statkami powietrznymi lub innymi ruchomymi stacjami lotniczymi.

Radiostacja kontroli powietrze-ziemia to stacja lotnicza, zapewniajaca taczno$¢ radiowa
zwiazang z kontrola statkéw powietrznych w danym obszarze.

Ruchoma stacja naziemna to stacja telekomunikacyjnej stuzby lotniczej, inna niz stacja
poktadowa statku powietrznego, przeznaczona do wykorzystania w czasie ruchu lub w czasie
postojow w punktach wcze$niej nie ustalonych.

Stacja lotnicza to stacja naziemna ruchomej stuzby lotniczej, do ktérej nalezy utrzymywanie
facznosci ze statkami powietrznymi lub przejmowanie depesz ze statkéw powietrznych.
Stacja lotnicza moze by¢ umieszczona na pokladzie statku innego niz statek powietrzny lub
na platformie morskie;.

Stacja poktadowa to stacja ruchomej sluzby lotniczej umieszczona na pokladzie statku
powietrznego, ktdra nie jest stacja stuzby ratowniczej.

Stacja radionamiarowa (radionamiernik) to stacja stosujaca radionamierzanie w celu
okreslenia pozycji statku powietrznego.

Pytania sprawdzajgce:

1. Czym rozniq sie radiostacja kontroli lotniska od radiostacji kontroli powietrze —
ziemia ?

Co to jest stacja lotnicza?

Czym jest lotnicza stacja poktadowa?

N

Wtodzimierz Salwa Strona 3 2007-04-19



Korespondencja Radiotelefoniczna

2.4 Rodzaje tacznosci
Ponizsze definicje opisuja rodzaje tacznosci lotniczej.

Lgcznosé powietrze-powietrze to taczno$¢ dwukierunkowa na przydzielonej czg¢stotliwosci,
umozliwiajaca statkom powietrznym, wykonujacym loty w szczegdlnosci nad rejonami
znajdujacymi si¢ poza zasiggiem faczno$ci naziemnych radiostacji VHF, wymiang
niezbednych informacji operacyjnych i utatwianie rozwigzywania probleméw operacyjnych..
W Europie powszechnie wykorzystywana jest czgstotliwos¢ VHF 123,450 MHz.

Lqcznosé powietrze-ziemia to taczno$¢ dwukierunkowa pomigdzy statkami powietrznymi i
stacjami lotniczymi zainstalowanymi na powierzchni ziemi. lub z lub punktéw na ziemi.

Lacznos¢ w kierunku powietrza to transmisja jednokierunkowa od stacji lotniczej naziemnej
lub punktéw na ziemi do statkéw powietrznych.

Lacznosé w kierunku ziemi to transmisja jednokierunkowa od statkéw powietrznych do stacji
lotniczych naziemnych lub punktéw na powierzchni ziemi.

Nadawanie na slepo to nadawanie informacji ze stacji lotniczej naziemnej lub poktadowej w
warunkach, gdy taczno$¢ dwukierunkowa nie moze by¢ nawiazana, a jednocze$nie
przypuszcza si¢, ze wywolywana stacja jest w stanie odebrac tg transmisjg.

Nadawanie zwrotne to zasadnicza procedura tacznosci lotniczej polegajaca na powtérzeniu
przez stacje odbiorcza odebranej depeszy lub okreslonej jej czgSci w celu potwierdzenia
poprawnosci odbioru.

Praca dupleks to jednoczesna wymiana informacji migdzy dwiema stacjami w obu
kierunkach, majaca zastosowanie gtdwnie w wymianie korespondencji pomigdzy stacjami
naziemnymi.

Praca simpleks to wymiana informacji migdzy dwiema stacjami, ktéra jest mozliwa w tym
samym czasie tylko w jednym kierunku. Praca simpleks ma zastosowanie gitéwnie w
wymianie korespondencji pomigdzy lotniczymi stacjami naziemnymi i poktadowymi stacjami
lotniczymi. Praca simplex w szczegdlny sposob decyduje o dyscyplinie prowadzenia
korespondencji.

Rozglaszanie to nadawanie informacji dotyczacych zeglugi powietrznej, ktére nie sa
adresowane do okreslonej stacji.

Lqcznosé operacyjna to laczno$¢ pomigdzy zatoga statku powietrznego i uzytkownikiem
statku powietrznego wykorzystywana do inicjowania, kontynuowania, zmiany kierunku lub
zakonczenia lotu w celu zapewnienia regularnosci przewozow lotniczych.

Sie¢ radiotelefoniczna to grupa stacji lotniczych pracujacych i utrzymujacych nastuch na
czgstotliwosciach tego samego zakresu i okazujacych sobie okre$lona pomoc w celu
zapewnienia maksymalnie niezawodnej faczno$ci oraz wymiany informacji w relacji
powietrze-ziemia.

Pvytania sprawdzajgce:

Wymien rodzaje tqcznosci lotniczej.

Co to jest nadawania zwrotne?

Czym jest praca simplex?

Co to jest tqcznosc operacyjna ze statkiem powietrznym?

N~
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2.5 Czestotliwosci

Podczas nawiazywania tacznosci, stacja lotnicza pracuje zwykle na czgstotliwosci
podstawowej. Gdy nie jest mozliwe nawigzanie tacznosci na czgstotliwosci podstawowej,
nalezy uzy¢ czgstotliwosci zapasowej przydzielonej przez operatora stacji naziemnej lub
opublikowanej w dokumentacji lotniczej. Pasmo radiotelefonicznej tacznosci lotniczej VHF
to 760 simpleksowych kanatéw o podziale 25 kHz * w pasmie 118MHz — 137 MHz.

* W niektorych regionach Europy stosowany jest podziat co 8,33 kHz.

Czestotliwosé podstawowa to czgstotliwos¢ radiowa przydzielona statkowi powietrznemu
jako pierwszorzgdna do taczno$ci powietrze-ziemia w sieci radiotelefoniczne;.

Czestotliwos¢ zapasowa to czgstotliwos¢ radiowa przydzielona statkowi powietrznemu jako
drugorzgdna do taczno$ci powietrze-ziemia w sieci radiotelefoniczne;.

Pytania sprawdzajgce:

~

Co to jest czestotliwos¢ podstawowa w tqcznosci lotniczej?
Podaj roznice pomiedzy czestotliwosciq gtownq i zapasowq?
3. W jakim pasmie czestotliwosci VHF nawiqzuje sie tqcznos¢é radiotelefoniczng?

N

2.6 Meldunek pozycyjny, NOTAM

Tam, gdzie jest to wymagane, zaloga statku powietrznego zobowiazana jest do skladania
meldunkéw pozycyjnych w lotach na trasie lub w poblizu lotniska.

Meldunek z powietrza to informacja ze statku powietrznego w locie przygotowana zgodnie z
wymaganiami  dotyczacymi podawania danych pozycyjnych, operacyjnych albo
meteorologicznych. Szczegély dotyczace meldunku z powietrza (AIREP) podane sa w
Dodatku 1. do PL - 4444. Informacje o szczegdlnym znaczeniu dla bezpieczenstwa operacji
lotniczych rozpowszechniane sa przez lotnicze stacje naziemne.

NOTAM (Notice To Airmen) to wiadomo$¢ rozpowszechniana za pomoca S$rodkéw
telekomunikacyjnych, zawierajaca informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen
lotniczych, stuzbach, procedurach, a takze o niebezpieczenstwie, ktérych znajomos¢ we
wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zwiazanego z operacjami lotniczymi.

Pytania sprawdzajgce:

1. Podaj zasadnicze elementy meldunku pozycyjnego
2. Coto jest NOTAM?
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2.7  Transmisje niedozwolone i zakl6cenia

Przekazywanie za pomoca urzadzen telekomunikacyjnych zbg¢dnych lub anonimowych
sygnatéw, depesz lub danych jest zabronione. Za transmisje niedozwolone uwaza si¢ takze
takie transmisje, ktore zaktocaja prowadzona inng korespondencj¢. Z wylaczeniem sytuacji
alarmowych, przed rozpoczgciem transmisji nalezy upewni¢ si¢, ze na danym kanale
tacznosci nie jest prowadzona zadna inna korespondencja. Wynika to ze stosowania systemu
simpleks w lotniczej tacznos$ci radiotelefonicznej. Ponadto korespondencja radiotelefoniczna
winna dotyczy¢ wylacznie wykonywanego zadania lotniczego. Nalezy unika¢ nadmiernej
ilosci zwrotéw grzecznosciowych i nie prowadzi¢ korespondencji prywatnej. Korespondencja
lotnicza powinna zawsze zawiera¢ znaki wywolawcze nadawcy i adresata.

Jednostki organizacyjne lotnictwa cywilnego prowadzace testowania 1 proby sprzgtu
radiokomunikacyjnego, aby nie powodowaé zaktdcen, powinny podejmowaé wszelkie
mozliwe §rodki zapobiegawcze, w tym wybor czgstotliwosci i czasu emisji oraz redukowanie
lub, jesli to mozliwe tlumienie promieniowania. Wszelkie zaklécenia powstajace podczas
testowan i préb powinny by¢ jak najszybciej likwidowane.

Pvytania sprawdzajgce:

1. Jakie transmisje radiowe sq w korespondencji lotniczej zabronione?
2. Czego powinna dotyczyc korespondencja lotnicza?

2.8 System czasu i rejestracja korespondencji

Stacje telekomunikacyjnej stuzby lotniczej zapewniajace taczno$¢ w ruchu lotniczym
kontrolowanym stosuja Uniwersalny Czas Skoordynowany (UTC), natomiast inne stacje
telekomunikacyjnej stuzby lotniczej powinny stosowa¢ polski czas urzegdowy. W lotnictwie
stosowany jest 24-godzinny format czasu. Godzina 23:59 stanowi koniec doby, a godzina
00:00 stanowi jej poczatek.. Czas podaje si¢ zalogom statkow powietrznych z doktadnoscia
do jednej minuty, gdzie momentem zmiany minuty na nast¢pna jest przekroczenie trzydziestej
sekundy w danej minucie. Depesze lotnicze rozsytane siecia AFTN zawieraja grup¢ data-
godzina, ktéra sktada si¢ z szesciu cyfr, z ktérych pierwsze dwie oznaczaja dzien miesiaca,
a cztery pozostate godzing i minuty wedtug czasu UTC.

Kazda stacja radiokomunikacyjnej stuzby lotniczej powinna stosowaé re¢czne lub
automatyczne rejestrowanie korespondencji. Stacje naziemne wyposazone sa W nowoczesne
rejestratory cyfrowe, zapewniajace szybki dostgp do zarejestrowanej korespondencji. Przepis
ten nie dotyczy stacji pokltadowych, ktére w przypadku stosowania radiotelefonii w
bezposredniej tacznosci ze stacja lotnicza nie musza prowadzi¢ dziennika
korespondencyjnego. Zadanie to przejmuja rejestratory poktadowe, zapewniajace mozliwosc
odczytu korespondencji z ostatnich 45 minut lotu.

Dziennik korespondencyjny moze stuzy¢ jako dokument prawnej ochrony w przypadku
rozpatrywania pracy petniacego dyzur operatora stacji lotniczej. Moze tez by¢ wykorzystany
jako dokument prawny. Zaleca si¢, aby rejestracja korespondencji odbywata si¢ na biezaco.
Jezeli jednak rgczna rejestracja powodowataby podczas krytycznej sytuacji przerwg w
tacznosci, to rejestracja moze by¢ chwilowo zawieszona i uzupelniona mozliwie jak
najwczesniej, gdy powstang ku temu warunki.

Wszystkie rozmowy radiotelefoniczne prowadzone przez organy stuzby kontroli ruchu
lotniczego powinny by¢ rejestrowane. Jezeli jednak rejestracja tych rozméw jest z
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jakiegokolwiek powodu niemozliwa, to operator wzglednie kontroler ruchu lotniczego
powinien w dzienniku korespondencyjnym odnotowa¢ krétko korespondencj¢ nadana lub
odebrana.

Rejestrowanie w dzienniku korespondencyjnym nadawane;j lub odbierane;j
korespondencji radiotelefonicznej nie obowiazuje w ruchu lotniczym w przestrzeniach nie
kontrolowanych, jezeli warunki nie pozwalaja na to. Gdy na stacji poktadowej prowadzony
jest w dzienniku radiotelefonicznym lub tez w inny sposéb rejestr dotyczacy tacznosci w
niebezpieczenstwie, silnych zaklécen lub przerw w tacznosci, to zaleca sig, aby do rejestrow
takich byty dodane informacje dotyczace czasu i pozycji oraz wysokosci bezwzglednej, na
ktorej znajduje si¢ statek powietrzny.

Pytania sprawdzajgce:

1. Jaki czas stosowany jest podczas wymiany depesz i korespondencji w ruchu lotniczym
kontrolowanym?
2. W jakim celu stosuje sie rejestracje korespondencji lotniczej?

2.9 Nawiazanie Iacznosci

Ogodlna zasada nawigzywania tacznosci lotniczej oparta jest standardowe procedury,
stosowane we wszystkich rodzajach lotnictwa cywilnego: komunikacyjnym, sanitarnym,
turystycznym, sportowym itp.

Kazda stacja powinna odpowiada¢ na wywotanie skierowane do niej przez inne stacje
radiokomunikacyjnej stuzby lotniczej i na ich prosbg¢ zapewni¢ wymiang korespondenciji.
Brak odpowiedzi na wywotanie moze $wiadczy¢ o uszkodzeniu radiostacji korespondenta,
braku zasiggu tacznos$ci lub o sytuacji niebezpieczne;j.

Kazda wymiana korespondencji powinna zawiera¢ znaki wywotawcze nadawcy i adresata

Kazda stacja powinna pracowa¢ z minimalng moca promieniowania, niezbgdng do
zapewnienia zadowalajacej tacznosci.

We wszystkich rodzajach facznos$ci powinny by¢ przestrzegane: dyscyplina pracy i
zasady wymiany korespondencji.

W celu jednoznacznego przekazu informacji nalezy stosowac standardowa frazeologi¢
radiotelefoniczna w jezyku angielskim lub polskim.

Zaleca sig, aby we wszystkich rodzajach tacznosci byty uwzgledniane konsekwencje
zwiazane z mozliwosciami ludzkimi, ktére moga mie¢ wptyw na doktadnos$¢ odbioru i
zrozumienie depesz.

Zaleca sig, aby po nadaniu wywotania do stacji lotniczej operator odczekal co najmniej
10 sekund zanim przystapi do powtérnego wywolania. Jest to konieczne w celu uniknigcia
zbednych transmisji w chwili, kiedy stacja lotnicza przygotowuje si¢ do odpowiedzi na
wywotanie.

Gdy stacja lotnicza zostanie wywolana jednoczesnie przez kilka stacji poktadowych,
operator stacji powinien ustali¢ kolejnos¢, w jakiej statki powietrzne maja nawiazywac
tacznosc¢.

Pytania sprawdzajgce:

1. Jaka jest podstawowa reguta nawiqzywania tqcznosci radiowej?
2. Kiedy nalezy powtornie wywotywac stacje lotniczq i dlaczego?
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3. Kto decyduje o kolejnosci nadawania, gdy jednoczesnie zgtosi sie wiele stacji
poktadowych?

2.10 Stosowanie kodow i skrotow

Transmisje radiowe w lotnictwie charakteryzuja si¢ mozliwie najkrétszym czasem
trwania. Wynika to z konieczno$ci pracy wielu stacji na jednym kanale tacznosci oraz
systemu pracy simpleks. Kody i skroty powinny by¢ stosowane w migdzynarodowej
telekomunikacyjnej stuzbie lotniczej; w przypadkach, gdy stosowanie ich przyczyni si¢ do
skrécenia informacji, wzglednie utatwi jej przekazywanie. W przypadku, gdy kody i skréty
zawarte w tekscie depeszy sa odmienne od zatwierdzonych przez ICAO, to ich wykaz, na
zadanie telekomunikacyjnej stacji lotniczej przyjmujacej depesz¢ do nadania, powinien by¢
dostarczony przez nadawceg depeszy. Obecnie stosowane sa trzy zasadnicze grupy kodow i
skrotow:

- kod ICAO do oznaczenia m.in. lotnisk np. EPWA, LFPO, KJFK
- kod Q stosowany gtéwnie w depeszach meteorologicznych np. QNH, QBB, QMU
- skréty ICAO stosowane w kontroli ruchu lotniczego np. ETA, CTOT, NOTAM

Kody 1 skroty stosowane sa w depeszach rozsylanych (gtéwnie) siecia AFTN,
komunikatach meteorologicznych oraz w bezposredniej korespondencji radiotelefoniczne;j.

Pytania sprawdzajgce:

1. Dlaczego stosuje sie kody i skroty w korespondencji lotniczej?
2. Podaj przyktady kodow lub skrétow uzywanych w lotnictwie.

2.11 Rodzaje depesz i kolejnos¢ ich pierwszenstwa

Rodzaje depesz przesytanych za posrednictwem ruchomej radiokomunikacyjnej stuzby
lotniczej oraz kolejnos¢ pierwszenstwa w nawigzywaniu tacznosci i przekazywaniu
informacji powinny by¢ zgodne z nastgpujaca tabela:

Rodzaj depeszy i kolejnos¢ pierwszenstwa Sygnal radiotelefoniczny

a) sygnaty o niebezpieczenstwie, MAYDAY
depesze o niebezpieczenstwie
b)depesze pilne tacznie z depeszami PAN, PAN
poprzedzonymi sygnatem transportu lub PAN, PAN MEDICAL
medycznego
¢) korespondencja dotyczaca -
radionamierzania
d) depesze dotyczace bezpieczenstwa -
lotow
e) depesze meteorologiczne -
f) depesze dotyczace regularnosci lotéw -
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Korespondencja w sytuacjach niebezpiecznych 1 naglacych powinna obejmowac

wszystkie depesze radiotelefoniczne odnoszace si¢ do nastgpujacych sytuacji:

Sytuacja niebezpieczna to taka sytuacja, w ktérej istnieje powazne zagrozenie
bezpieczenstwa operacji lotniczej np. pozar silnika samolotu i konieczne jest udzielenie

natychmiastowej pomocy.

Sytuacja naglgca to sytuacja, w ktérej konieczne jest zapewnienie bezpieczenstwa statkowi
powietrznemu lub pojazdowi, lub jakiejS osobie na poktadzie, lub begdace; w zasiggu
widzenia, lecz nie wymagajacej udzielenia natychmiastowej pomocy. Wyrazenie transport
medyczny uzyte jest w Konwencji Genewskiej z 1949 roku oraz w protokotach dodatkowych
1 odnosi si¢ do kazdego $rodka transportu ladowego, wodnego lub powietrznego, zardwno
wojskowego jak 1 cywilnego, stalego lub czasowego, przeznaczonego wytacznie do

transportu medycznego bedacego pod kontrola wiasciwego organu strony konfliktu.

Korespondencja dotyczaca radionamierzania powinna by¢ przesylana zgodnie z
przepisami Aneksu X t. II. rozdziat 6.

Korespondencja dotyczqca bezpieczenstwa lotow powinna obejmowac:
- depesze dotyczace ruchu lotniczego (patrz PL-4444),

- depesze wysylane przez uzytkownika lub przez statek powietrzny zawierajace pilne
wiadomosci dotyczace statku powietrznego w locie,

- komunikaty meteorologiczne zawierajace pilne wiadomosci dla statku powietrznego
w locie lub przygotowujacego si¢ do odlotu (przeznaczone do indywidualnego

powiadomienia lub do rozgloszenia),

- inne depesze dotyczace statkéw powietrznych w locie lub przygotowujacych si¢ do
odlotu.

Korespondencja meteorologiczna powinna obejmowac informacje meteorologiczne dla lub
od statkow powietrznych, inne niz wymienione powyzej.

Korespondencja dotyczaca regularnosci lotow (handlingowa) powinna zawierac:

- dane dotyczace eksploatacji lub obstugi technicznej urzadzen niezb¢dnych do
zapewnienia bezpieczenstwa lub regularnosci lotow statkdw powietrznych,

- informacje dotyczace obstugi statkéw powietrznych,
- wytyczne dla przedstawicieli uzytkownikéw, dotyczace zmian co do potrzeb

og6lnych zwiazanych z pasazerami i zatoga, spowodowanych nieuniknionymi
odchyleniami od normalnych rozktadéw lotow,
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- informacje dotyczace nie planowanych ladowan, jakie ma wykona¢ statek
powietrzny,

- dane dotyczace pilnie potrzebnych statkom powietrznym czg$ci zapasowych i
materiatlow,

- informacje dotyczace zmian w rozktadach lotéw statkow powietrznych.

Organy kontroli ruchu lotniczego, wykorzystujace kanaty bezposredniej tacznosci miedzy
pilotem i kontrolerem, sa zobowiazane do nadawania, odbioru i przekazywania adresatom
depesz dotyczacych regularnosci lotéw tylko wtedy, kiedy nie przeszkadza to w
wykorzystywaniu tych kanatéw zgodnie z ich gtéwnym przeznaczeniem i nie ma innych
kanatéw wydzielonych do tego celu.

Korespondencja o wyzszej randze ma prawo przerwa¢ trwajaca korespondencj¢ o
mniejszej randze.

Pytania sprawdzajgce:

1. Podaj kolejnos¢ pierwszenstwa w korespondencji lotniczej.
2. Czego dotyczy korespondencja w sytuacji bezposredniego zagrozenia statku
powietrznego?

3. Zczym zwiqzana jest korespondencja PAN PAN Medical?

4. Co zawiera korespondencja zwiqzana 7 bezpieczenstwem wykonywania lotow?

5. Co zawiera korespondencja dotyczqca regularnosci lotow?

6. W jakiej sytuacji dopuszcza sie przerwanie prowadzonej innej korespondencji?

2.12 Czestotliwosci radiowe w niebezpieczenstwie

W sytuacjach niebezpiecznych i1 naglacych nalezy korzystaé z czgstotliwosci
radiowej, na ktérej prowadzona jest aktualnie wymiana korespondencji. Jesli nawiazanie
tacznos$ci nie jest mozliwe, nalezy wykorzysta¢ migdzynarodowa czgstotliwosci 121.5
MHz.

Stacje lotnicze obslugujace ruch kontrolowany wyposazone sa w radiostacje
pracujace na czgstotliwosci bezpieczenstwa 121,5 MHz, ponadto czgstotliwos¢ ta
monitorowana jest przez ogélnoswiatowy system satelitarny. Natomiast wszelka
korespondencja radiowa podczas akcji poszukiwawczo — ratowniczej prowadzona jest
na czgstotliwosci 123,1 MHz.

Gdy na czegstotliwosci ruchowej prowadzona jest korespondencja @ w
niebezpieczenstwie, pozostate stacje winny zaprzesta¢ nadawania i oczekiwa¢ na
polecenie zmiany czgstotliwosci pracy.

Pvytania sprawdzajgce:

1. Jakich czestotliwosci radiowych nalezy uzywac w niebezpieczenstwie?
2. Podaj miedzynarodowe czestotliwosci radiowe stosowane w niebezpieczenstwie i
podczas akcji ratowniczo-poszukiwawczej.
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2.13 Zagadnienia Iacznosci radiotelefonicznej
Jezyk korespondencji

Korespondencja radiotelefoniczna w polskim rejonie informacji powietrznej migdzy
organami stuzby kontroli ruchu lotniczego a zatlogami statkéw powietrznych powinna by¢
prowadzona w jezyku angielskim. Dopuszcza si¢ uzywanie jezyka polskiego w tacznosci z
zatogami polskich statkbw powietrznych, po uzyskaniu zgody od organu kontroli ruchu
lotniczego. Gdy stacje pokladowa i naziemna nie moga uzywaé wspolnego jezyka, to
powinna by¢ uzgodniona z zainteresowanym uzytkownikiem potrzeba skorzystania z ustug
tlumacza. Nalezy pamigtac, aby uzywajac jezyka angielskiego unika¢ akcentéw i postugiwac
si¢ najprostsza wymowa wyrazOw. Utatwi to zrozumienie korespondencji i zapobiegnie
powtdrzeniom. W przestrzeni nie kontrolowanej stosuje si¢ powszechnie jgzyk polski.

Zbi6r informacji lotniczych (AIP-Polska) oraz inne dokumenty lotnicze dotyczace
utatwien w przekazywaniu wiadomosci powinny by¢ publikowane w jezyku polskim i
angielskim.

Literowanie
Gdy podczas prowadzenia korespondencji radiowej uzywane sa imiona wilasne, skroty
stuzbowe nazwy lub stowa trudne, to nalezy je literowac¢ postugujac sig alfabetami podanymi

w tabelach ponize;j.

Literowanie w jezyku polskim:

Litera Wyraz Litera Wyraz
A Adam 0 Olga
B Barbara P Pawet
C Celina Q Qantum
C Cma R Roman
D Dorota S Stefan
E Edward S Swiatowid
F Filip T Tadeusz
G Gustaw U Urszula
H Henryk \4 Violetta
1 Ignacy W Walenty
J Jozef X Xawery
K Karol Y Ypsylon
L Ludwik Z Zygmunt
E Fukasz y/ Zaba
M Marian Z Zrebak
N Nikodem
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Literowanie w jezyku angielskim:

Litera Wyraz Wymowa Litera Wyraz Wymowa
A Alfa AL FA N November NOWEM BER
B Bravo BRA WO O Oskar OS KA
C Charlie CZA L1 P Papa PA PA
D Delta DEL TA Q Quebec KE BEK
E Echo EK O R Romeo RO MIO
F Foxtrot FOKS TROT S Sierra SIE RA
G Golf GOLF T Tango TAN GO
H Hotel HO TEL U Uniform JU NI FORM
I India IN DIA A% Victor WIK TA
J Juliett DZU LI ET W Whiskey WIS KI
K Kilo KI LO X X- ray EKS REJ
L Lima LI MA Y Yankee JAN KI
M Mike MAJK Z Zulu ZU LU

Sylaby akcentowane sq podkreslone.

W praktyce powszechnie stosuje si¢ literowanie w jezyku angielskim.

Wymawianie cyfr

W 1acznosci radiotelefonicznej nalezy stosowac nastgpujaca wymowe cyfr:

Cyfra lub liczba Wymowa polska | Pisownia angielska | Wymowa angielska

0 Zero ZERO Ziro

1 jeden ONE uan

2 dwa TWO tu

3 trzy THREE tri

4 cztery FOUR for

5 pigc FIVE fajw

6 sze$¢ SIX siks

7 siedem SEVEN sewn

8 osiem EIGHT ejt

9 dziewigé NINE najner

, przecinek DECIMAL desimal
100 sto HUNDRED handred
1000 tysiac THOUSAND tauzend

Z uwagi na podobne brzmienie cyfr pig¢ 1 dziewigC, oraz dwa 1 trzy, cyfr¢ 9 wymawia si¢

jako niner (najner) , a cyfre 3 jako tree (tri).
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Nadawanie cyfr i liczb

Aby unikna¢ pomytek, w korespondencji radiotelefonicznej ponizsze dane liczbowe
nadaje si¢ oddzielnie cyfra po cyfrze.

znaki wywotawcze statkow powietrznych nadawane jako

LOT 279 LOT dwa siedem dziewie¢¢
LOT two seven niner

poziomy lotow nadawane jako

FL 330 poziom lotu trzy trzy zero
flight level three three (tri tri)

zero

kursy magnetyczne nadawane jako

230 stopni kurs dwa trzy zero
heading two three (tri) zero

kierunek i predkosc wiatru nadawane jako

200 stopni 10 weztow wiatr dwa zero zero stopni jeden zero we¢ziow

wind two zero zero degrees one zero knots

kody transpondera nadawane jako

2 405 transponder dwa cztery zero pigé
squawk two four zero five

droga startowa nadawane jako

19R pas jeden dziewig¢¢ prawy
runway one niner right

33 pas trzy trzy
runway three three (tri tri)

nastawy wysokosciomierza

nadawane jako

QNH 1017

QNH jeden zero jeden siedem
QNH one zero one seven

czestotliwos¢ radiowa VHF

(separacja miedzy kanatowa 25kHz)

nadawane jako

134,050 MHz

118,300 MHz

jeden trzy cztery przecinek zero pigé zero
one three (tri) four decimal zero five zero

Jeden jeden osiem przecinek trzy
one one eight decimal three (tri)

kanat radiowy VHF

(separacja miedzykanatowa 8,33kHz)

Wtodzimierz Salwa

nadawane jako

Strona 13 2007-04-19




Korespondencja Radiotelefoniczna

125,430 MHz jeden dwa pigé przecinek cztery trzy zero
one two five decimal four three (tri) zero

122,035 MHz jeden dwa dwa przecinek zero trzy pi¢é
one two two decimal zero three five

Ponizsza grupa danych liczbowych wymawiana jest jako catkowite liczby.

wysokosé bezwzgledna nadawane jako
3500 ft trzy tysigce pigéset stop
three thousand five hundred feet
podstawa zachmurzenia nadawane jako
2200 m dwa tysiace dwiescie metrow

two thousand two hundred meters

4300 ft cztery tysigce trzysta stop
four thousand three hundred feet

widzialnosé nadawane jako

1000 m widzialno$¢ jeden tysiac metréw
visibility one thousand meters

zasieg widzialnosci wzdtu? drogi startowej nadawane jako

400 m RVR czterysta metrow
RVR four hundred meters

W przypadku podawania czasu nalezy z reguly nadawac tylko minuty, wymawiajac
poszczegblne cyfry oddzielnie. Jednakze gdy istniataby mozliwo$¢ nieporozumienia, to
nalezy podawac takze godzing. Gdy pozadane jest sprawdzenie, czy liczby zostaty odebrane
poprawnie, to osoba nadajaca depesz¢ powinna poprosi¢ stacje odbiorcza o powtorzenie tych
liczb.

Pytania sprawdzajgce:

1. Jakiego jezyka nalezy uzywac podczas prowadzenia korespondencji w ruchu

lotniczym kontrolowanym?

Podaj literowanie nazwy Warszawa w jezyku angielskim.

3. Wymien co najmniej pie¢ danych, ktorych wartosci liczcbowe nalezy wymawiac
oddzielnie cyfra po cyfrze.

4. Podaj co najmniej trzy dane, ktorych wartosci liczcbowe mozna podawac jako petne
liczby.

N
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2.14 Sposéb nadawania

Kazda korespondencj¢ nalezy przed rozpoczgciem nadawania przemyslec i przygotowac,
aby unikna¢ niepotrzebnych przerw w czasie nadawania. Nadawanie powinno odbywac si¢
zwigzle 1 w tonie normalnej rozmowy. W rozmowach nalezy w pelni korzysta¢ ze
standardowych frazeologii, gdy sa one okreslone w odpowiednich dokumentach lub
procedurach ICAO.

Sposob radiotelefonicznego przekazywania informacji powinien zapewni¢ jak najwyzszy
stopien jej zrozumienia.

W celu spelnienia tego wymagania operatorzy radiowych stacji lotniczych powinni:

- wymawia¢ wyraznie kazde stowo,

- moéwic¢ z réwnomierna szybkoscia nie przekraczajaca 100 stéw na minutg, natomiast
gdy informacja przekazywana jest do statku powietrznego i tekst jej musi by¢
zapisany, to szybko$s¢ moéwienia powinna by¢ zmniejszona w celu umozliwienia
zatodze zapisania tekstu; krotka przerwa przed nadawaniem i po nadaniu liczb
utatwia ich zrozumienie,

- utrzymywa¢ réwnomierne natezenie gtosu, wtasciwie postugiwac si¢ mikrofonem,
zwlaszcza trzymac go w jednakowej odlegtosci od ust (2 do 4 cm ),

- przerywa¢ chwilowo moéwienie, gdy zachodzi konieczno$¢ odwrécenia glowy od
mikrofonu.

Zaleca si¢ przystosowywac sposéb mowienia do istniejacych warunkéw utrzymywania
facznosci. O tempie nadawania z reguty decyduje kontroler ruchu lotniczego i do tego tempa
winny dostosowac si¢ operatorzy poktadowych stacji lotniczych.

Przyjete do nadania depesze zredagowane tekstem otwartym lub za pomoca ustalonych
wyrazen powinny by¢ nadawane bez jakiejkolwiek zmiany ich sensu. Zatwierdzone przez
ICAO skréty, zawarte w tekScie depeszy nadawanej do statku powietrznego, nalezy
zastgpowac pelnymi stowami lub wyrazeniami, ktérym skréty te w uzywanym w danej chwili
jezyku odpowiadaja. Wyjatek stanowia skroty, ktére w zwiazku z czgstym i powszechnym ich
stosowaniem sg znane personelowi lotniczemu. W celu przys$pieszenia przekazania informacji
nie nalezy stosowal literowania, jesli nie przeszkodzi to w poprawnym jej odbiorze i
zrozumieniu. Nadawanie dtugich informacji powinno by¢ od czasu do czasu przerywane na
chwilg, aby operator przekazujacy mogt sie upewnié, ze wykorzystywana czgstotliwos¢ jest
wolna, a operator przyjmujacy, gdy istnieje konieczno$¢, moégt zwroci¢ si¢ z prosba o
powtdrzenie nie odebranych czgsci depeszy.

2.15 Frazeologie lotnicze

Podane w tabeli podstawowe wyrazy i zwroty frazeologiczne powinny by¢ stosowane w
facznosci radiotelefonicznej jako obowiazujace:

Jezyk polski Jezyk angielski Znaczenie
ANULUJ CANCEL Anuluj uprzednio nadane zezwolenie.
CZEKAJ STANDBY Czekaj, bede ciebie wywotywac.
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JAK MNIE HOW DO YOU
SEYSZYSZ? READ? Jaka jest czytelno$¢ mojego nadawania ?
Jako prosba: Warunki tacznosci sa trudne.
Nadawaj kazde stowo lub grupg stow dwukrotnie.
KAZDE SLOWO | WORDS TWICE | Jako zawiadomienie : Ze wzgledu na trudne
DWUKROTNIE warunki tacznosci kazde stowo lub grupa stéw tej
depeszy beda nadawane dwukrotnie.
NADAWAIJ GO AHEAD Kontynuuj nadawanie swojej depeszy.
NASLUCHUJ MONITOR Nastuchuj na .... (czgstotliwosc).
NAWIAZ CONTACT Nawiaz tacznos¢ radiowa z .... .
EACZNOSC
NIE NEGATIVE Nie lub zgody nie udzielono, lub nie odebrano
NIEPRAWIDEOWO poprawnie.
Niniejszym sygnalizuj¢ o odstgpie migdzy
ODSTEP BREAK czeSciami depeszy. (Nalezy uzywaé, gdy nie ma
wyraznej roznicy miedzy tekstem i innymi czesciami
depeszy).
Niniejszym sygnalizuj¢ o odstgpie migdzy
ODSTEP depeszami przekazywanymi do réznych statkow
ODSTEP BREAK BREAK | powietrznych znajdujacych si¢ w przestrzeni o
bardzo duzej intensywnosci ruchu lotniczego.
POMIN DISREGARD Uwazaj t¢ depesz¢ jako nie nadana.
POPRAWIAM CORRECTION | Popetniono btad podczas tego nadawania (lub we
wskazanej depeszy). Poprawna wersja ...... .
POTWIERDZ ACKNOWLEDGE | Daj zna¢, ze odebrales i zrozumiates$ t¢ depeszg.
POTWIERDZ CONFIRM Czy poprawnie odebrano t¢ depeszg?.
POWTARZAM ISAY AGAIN Powtarzam dla podkreslenia waznosci.
Powtdrz catos¢ lub okreslona czgs¢ tej depeszy
POTWIERDZ READ BACK | tak doktadnie, jak ja odebrates .
ODBIOR
Powtérz calos$¢ lub nastgpujaca czgs¢ twojej
POWTORZ SAY AGAIN | ostatniej transmisji.
PRAWIDLOWO CORRECT To jest prawidlowe.
PROSZE REQUEST Chciatbym wiedzie¢ ... lub Pragng otrzymac ....
SPRAWDZ CHECK Sprawdz system lub procedurg.
(Odpowiedz zazwyczaj nie jest oczekiwana)
SPRAWDZ VERIFY Sprawdz i popro$ nadawce o potwierdzenie.
TAK Tak.
POTWIERDZAM AFFIRM Potwierdzenie prawidlowego odbioru tresci
korespondencji.
ZEZWALAM CLEARED Zezwala sig¢ na .... lot na okreslonych warunkach .
Zezwala si¢ na start.....
Zezwala si¢ na ladowanie......
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Jezyk polski Jezyk angielski

7Znaczenie

ZGADZAM SIE APPROVED

Wyrazanie zgody na proponowane dzialanie.

M

ZGLOS REPORT Przekaz mi nastgpujaca informacjg .....
ZMIANA RECLEARED Zostata wprowadzona zmiana do ostatniego
ZEZWOLENIA zezwolenia, a to nowe zezwolenie zastgpuje
poprzednie w catosci lub w jego czgsci.
ZROZUMIALE ROGER Cata twojq ostatnia transmisj¢ odebratem.

Szczegdtowy opis i zasady stosowania frazeologii lotniczej w jezyku polskim i angielskim
znajduja si¢ w dokumencie PL-4444 oraz Podrgczniku Radiotelefonicznej Frazeologii

Lotniczej.

2.16 Znaki wywolawcze stacji lotniczych

Radiotelefoniczne znaki wywotawcze lotniczych stacji naziemnych

Znaki stacji naziemnych ztozone sa z dwéch cze$ci, z ktérych pierwsza oznacza
lokalizacje stacji, a druga oznacza nazwe wlasciwego organu lub stuzby. Taki system
stosowany jest na calym $wiecie z wyjatkiem USA i Kanady.

Organ lub stuzbg nalezy oznacza¢ zgodnie z ponizsza tabela, jednak w przypadku, gdy
jest zapewniona pewna taczno$¢ i wymiana korespondencji jest wielokrotna, to nazwa
lokalizacji organu (stuzby) moze by¢ pominigta.

Organ lub stuzba Sufiks znaku wywotawczego
w jezyku polskim w jezyku angielskim

Wydawanie zezwolen na lot ZEZWOLENIA DELIVERY
Stuzba kontroli ptyty postojowe;j PLYTA APRON (RAMP)
Kontrola ruchu naziemnego ZIEMIA GROUND
Kontrola lotniska WIEZA TOWER
Kontrola zblizania ZBLIZANIE APPROACH
Radarowa kontrola zblizania - odloty ODLOTY DEPARTURE
Radarowa kontrola zblizania - przyloty | PRZYLOTY DIRECTOR
Radar (ogdlnie) RADAR RADAR
Kontrola obszaru KONTROLA CONTROL
Stuzba informacji powietrznej INFORMACJA INFORMATION (INFO)
Stuzba operacyjno-dyspozytorska KOORDYNACJA DISPATCH
Stacja radionamierzania GONIO HOMER

Przyktady znakéw wywotawczych lotniczych stacji naziemnych: Okgcie Wieza, Gdansk
Zblizanie, Sandomierz Info, Pobiednik Kwadrat, Géraszka Port.
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Radiotelefoniczne znaki wywolawcze statkow powietrznych

Znakiem wywolawczym statku powietrznego moze by¢ jeden z nastgpujacych typow
znakow:

Typa - znak zgodny ze znakiem rejestracyjnym statku powietrznego,

Typb - oznacznik telefoniczny towarzystwa uzytkujacego statek powietrzny
poprzedzajacy ostatnie cztery znaki znaku rejestracyjnego statku
powietrznego,

Typc - oznacznik telefoniczny towarzystwa uzytkujacego statek powietrzny

poprzedzajacy

identyfikacj¢ lotu czyli numer rejsu.

Uwaga 1. Nazwa producenta statku powietrznego lub nazwa modelu statku powietrznego mogq by¢
wykorzystane jako radiotelefoniczny prefiks znaku wywotawczego typu a).

Uwaga 2. Wymienione wyzej pod lit. a), b) i c) znaki wywotawcze sktadajq sie z potqczen znakow zgodnie z
Regulaminem radiokomunikacyjnym ITU (nr 2129 i nr 2130).

Uwaga 3. Oznaczniki telefoniczne wymienione wyzej pod lit. b) i c) znajdujq sie w dokumencie ICAO "Doc
8585 - Oznaczniki towarzystw, witadz i stuzb lotniczych".

Uwaga 4. Dowolny z przedstawionych wyzej znakow wywotawczych moze by¢ umieszczony w polu 7 planu lotu
ICAO jako znak rozpoznawczy statku powietrznego.

Skrécone znaki wywotawcze pokladowych stacji lotniczych

Jesli zachodzi taka koniecznos¢, radiotelefoniczne znaki wywotawcze statkow

powietrznych moga by¢ skracane i1 powinny mie¢ nastgpujaca forme:

Typa - pierwszy znak znaku rejestracyjnego i co najmniej dwa ostatnie znaki znaku
wywolawczego,

Typb - oznacznik telefoniczny uzytkownika statku powietrznego, ktéry poprzedza
co najmniej dwa ostatnie znaki znaku wywotawczego,

Typc -  nie ma formy skrécone;.

Przyktady petnych i skréconych znakow wywotawczych zamieszczone sa w ponizszej tabeli.

Pelny znak Typ a Typb Typ c
wywolawczy SPAHN Zlin Learjet Lufthansa
SPAHR FABCD D-AGHV LOT 331
SHN Zlin HR | Learjet CD Lufthansa HV nie ma
Skrécony lub lub lub lub formy
znak (rzadziej) (rzadziej) (rzadziej) (rzadziej) skréconej
Wywo«l’awczy SAHN Zlin Learj et Lufthansa GHV
AHR BCD
Pytania sprawdzajqce:
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Jaka jest reguta tworzenia znaku wywotawczego naziemnej stacji lotniczej?
Podaj trzy przyktady znakow wywotawczych naziemnych stacji lotniczych.

Jakie sq typy znakow wywotawczych poktadowych stacji lotniczych?

Podaj trzy przyktady znakow wywotawczych poktadowych stacji lotniczych.

W jaki sposéb mozna skracac znaki wywotawcze poktadowych stacji lotniczych?

SR BN~

2.17 Procedury radiotelefoniczne

Statek powietrzny nie powinien w czasie lotu zmienia¢ swego znaku wywotawczego, z
wyjatkiem zmian okresowo wprowadzanych na polecenie organu kontroli ruchu lotniczego w
celu zapewnienia bezpieczenstwa.

Z wyjatkiem przypadkow, gdy wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa, zadna transmisja
nie moze by¢ kierowana do statku powietrznego podczas jego startu, podczas ostatniej fazy
podejscia koncowego lub podczas dobiegu po ladowaniu. Podczas nawiazywania tacznosci
nalezy uzywac¢ zawsze petnych radiotelefonicznych znakéw wywotawczych.

Stacje zamierzajace nada¢ informacje do wszystkich stacji, ktére mogtyby je odebrac,
powinny poprzedzaé taka transmisj¢ wyrazami WYWOLANIE OGOLNE i swoim znakiem
wywotawczym. Na takie wywotanie ogélne nie oczekuje si¢ odpowiedzi, chyba ze okreslone
stacje proszone sa o potwierdzenie odbioru.

Nawigzanie tacznosci powinno rozpoczyna¢ si¢ wywotaniem 1 odpowiedzia na
wywolanie, jednakze, gdy istnieje pewnos¢, ze stacja wywolywana odbierze wywolanie, to
stacja wywotujaca moze nada¢ wiadomos¢ nie czekajac na odpowiedz stacji wywotywane;.

Skrécone radiotelefoniczne znaki wywotawcze powinny by¢ tylko uzywane po
nawiazaniu zadowalajacej tacznosci, pod warunkiem, ze nie wynikna z tego nieporozumienia.

Stacja poktadowa powinna uzywac¢ swego skréconego znaku wywotawczego tylko po
wywolaniu jej takim znakiem przez stacj¢ naziemna. Po nawigzaniu taczno$ci, dwustronna
nieprzerwana wymiana korespondencji moze odbywa¢ si¢ bez dodatkowej identyfikacji lub
wywotywan, az do jej zakonczenia. W celu uniknigcia ewentualnych nieporozumien podczas
udzielania zezwolen przez organ kontroli ruchu lotniczego 1 powtarzaniu ich w celu
sprawdzenia poprawnosci, kontrolerzy i piloci powinni zawsze dodawac¢ znak wywolawczy
statku powietrznego, ktérego dotyczy to zezwolenie.

Podawanie uzywanej czestotliwosci
Ze wzgledu na to, ze operator stacji lotnicze] moze utrzymywac nastuch na wigcej niz
jednej czestotliwosci, to nalezy przy wywotaniu podawac takze uzywang czgstotliwose, jesli

nie istnieja inne odpowiednie $rodki umozliwiajace jej identyfikacjg.

Pytania sprawdzajgce:

1. W jakich fazach lotu nie powinna byc¢ przekazywana korespondencja do statku
powietrznego?

2. Kiedy moze by¢ zmieniony znak wywotawczy stacji poktadowej?

3. W jakiej sytuacji uzywane bedq skrocone znaki wywotawcze stacji poktadowych?

2.18 Procedury kontroli radiostacji
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W celu upewnienia sig, ze radiostacja poktadowa lub naziemna sa sprawne oraz, ze statek
powietrzny znajduje si¢ w zasiggu tacznosci, przeprowadza si¢ na ziemi lub w powietrzu
transmisje kontrolne. Przed rozpoczg¢ciem nadawania nalezy upewni sig, ze na danej
czgstotliwosci nie jest prowadzona inna korespondencja.

Transmisja kontrolna powinna zawierac:

- znak wywolawczy stacji wywotywanej,

- znak wywolawczy stacji wotajacej,

- wyrazy SPRAWDZANIE EACZNOSCI (radio check),
- uzywang czg¢stotliwosc.

Odpowiedz na transmisj¢ kontrolna powinna zawierac:

- znak wywolawczy stacji wotajacej,
- znak wywolawczy stacji wywotywanej,
- raport o jakosci transmisji stacji wotajace;.

Zakonczenie transmisji kontrolnej powinno zawierac:

- znak wywolawczy stacji wywotywanej,
- znak wywolawczy stacji wotajacej,
- raport o jakosci transmisji stacji wywotywane;.

Podczas tacznos$ci kontrolnej nalezy stosowac skalg raportéw od 1 do 5, gdzie:

- oznacza transmisj¢ zia (praktycznie nieczytelna),
- oznacza transmisj¢ chwilowa (z przerwami),
oznacza transmisj¢ rozrézniang z trudnoscia,

- oznacza transmisj¢ dobra,

- oznacza transmisj¢ bardzo dobra.

DN A W -
1

Gdy uzyskany przez pilota raport styszalno$ci na ziemi jest oceniony przez operatora
stacji lotniskowej na 3 lub mniej, nalezy uzy¢ radiostacji zapasowej lub wymieni¢ niesprawna
radiostacjg. Nie zaleca sig rozpoczynania lotu z wadliwie dzialajaca radiostacja.

Transmisja kontrolna oraz odpowiedz powinny by¢ zarejestrowane na stacji lotniczej.

Pvytania sprawdzajgce:

W jakim celu przeprowadza sie tqcznos¢ sprawdzajqcq przed lotem?

W jaki sposob nalezy przeprowadzac sprawdzenie tqcznosci?

Opisz skale raportow uzywana podczas transmisji kontrolnej.

Jaki raport uzyskany po transmisji kontrolnej jest podstawq do zaniechania
wykonania lotu 7 taka radiostacjq?

AN~

2.19 Wymiana korespondencji radiotelefonicznej

Wymiang korespondencji nalezy prowadzi¢ zwigzle i jednoznacznie, a tam gdzie jest to
wymagane stosowac¢ standardowa frazeologi¢. Przed potwierdzeniem odbioru operator stacji
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odbiorczej powinien upewnic si¢, ze depesza zostala odebrana poprawnie. Stacja poktadowa
powinna potwierdza¢ odebranie waznych depesz kontroli ruchu lotniczego lub czgsci tych
depesz przez ich powtdrzenie 1 podanie swego znaku wywotawczego.

Stosowanie nadawania zwrotnego (read back) jest standardowa procedura lotnicza i
powinno dotyczy¢ w szczegdlnosci:

— INSTRUKCIJI

— PARAMETROW LOTU (kurs, wysoko$¢, predkosé itd.)
— ZEZWOLEN

— NASTAW WYSOKOSCIOMIERZA

— CZESTOTLIWOSCI RADIOWEJ

— INNE POLECENIA

W nastgpujacym przyktadzie podany jest sposéb stosowania procedury nadawania
zwrotnego w odniesieniu do zezwolenia kontroli ruchu lotniczego na lot:

Stacja naziemna:

Lot 281 — Okegcie Delivery. Warszawa Kontrola zezwala na lot do Londynu zgodnie z
planem lotu. Standardowy odlot ,,IDAKO 1G”. Transponder 4133.

Statek powietrzny:
Okecie Delivery - LOT 281 mamy zgodg na lot do Londynu...... Tu nastepuje doktadne
powtorzenie tresci wydanego zezwolenia.

Stacja naziemna:
LOT 281 - zgoda odebrana prawidtowo. Za 5 minut tacznos$¢ z Okecie - Ground na 121,9 w
celu uzyskania zezwolenia na uruchamianie silnikéw i instrukcji kotowania.

Statek powietrzny:
Za pig¢ minut, 121,9 - LOT 281

Stacja lotnicza powinna potwierdzi¢ odbiér meldunkéw pozycyjnych i innych
meldunkéw o postgpie lotu przez powtdrzenie tych meldunkéw i podanie swego znaku
wywolawczego, z tym zastrzezeniem, ze w przypadku przeciazenia kanatu tacznosci
powtarzanie moze by¢ chwilowo wstrzymane. W celu sprawdzenia poprawnosci odbioru
stacja odbiorcza moze powtdérzy¢ depesze, potwierdzajac tym dodatkowo jej odbior. W takich
przypadkach stacja, ktorej powtarza si¢ odebrang depeszg, powinna potwierdzi¢ poprawnos¢
odbioru przez podanie swego znaku wywotawczego. Gdy odebrana depesza zawiera
meldunek pozycyjny i inne informacje, np. warunki meteorologiczne, to odbiér tych
informacji po powtérzeniu meldunku pozycyjnego nalezy potwierdzi¢ takimi wyrazami jak
POGODE ODEBRALEM, z wyjatkiem przypadku, gdy jest wymagane przejgcie tych
informacji przez inne stacje sieci.. Wymiang korespondencji radiotelefonicznej powinna
zakonczy¢ stacja odbiorcza przez nadanie swego znaku wywotawczego.

Poprawki i powtdérzenia
Gdy operator stacji popelni blad podczas nadawania, to powinien powiedzie¢

POPRAWIAM, powt6rzy¢ ostatnie poprawnie nadane wyrazenie lub grupg, a nastgpnie nadac
dalszy ciag depeszy. Jesli najlepszym sposobem wprowadzenia poprawki jest powtdrzenie
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calej depeszy, to operator powinien przed powtérnym jej nadaniem uzy¢é wyrazow:
POPRAWIAM, POWTARZAM.

Gdy operator stacji nadajacy depesz¢ jest zdania, ze warunki odbioru moga by¢ trudne, to
zaleca sig¢, aby wazniejsze elementy depeszy byly nadawane dwukrotnie. Jezeli operator
odbierajacy ma watpliwosci co do poprawnosci odbioru depeszy, to powinien poprosi¢ o
powtérzenie catej depeszy lub jej czesci. Jezeli jest konieczne powtdrzenie catej depeszy, to
nalezy nada¢ wyraz POWTORZ. Jezeli jest konieczne powtérzenie czeéci depeszy, to
operator powinien nada¢: POWTORZ WSZYSTKO DO ...(pierwsze stowo odebrane
poprawnie) lub POWTORZ OD ....(stowo przed brakujaca czescia depeszy) DO....... (stowo
po brakujacej czesci depeszy), albo POWTORZ WSZYSTKO PO ... (ostatnie stowo
odebrane poprawnie). Zaleca sig¢, aby proszac o powtdrzenie okreslonych informacii,
stosownie do przypadku, uzywaé takich wyrazen, jak: POWTORZ WYSOKOSC, KURS.

Prowadzenie nastuchu i czas pracy

Stacje poktadowe powinny podczas lotu utrzymywac nastuch zgodnie z obowiazujacymi
wymaganiami. Nie powinny one przerywa¢ nastluchu bez powiadomienia o tym
zainteresowanych stacji lotniczych, z wyjatkiem przypadkow, gdy wymagaja tego wzgledy
bezpieczenstwa. Statki powietrzne, wykonujace dilugie loty nad wodami lub loty nad
wyznaczonymi obszarami, nad ktérymi obowiazuje posiadanie na poktadzie nadajnika
radiolatarni ratunkowej (ELT), powinny utrzymywac ciaglty nastuch na czestotliwosci 121,5
MHz, z wyjatkiem czasu, w ktorym utrzymuja tacznos¢ na innych czg¢stotliwosciach VHF
lub gdy wyposazenie statku powietrznego, albo wykonywane obowiazki w kabinie pilota nie
pozwalaja na utrzymywanie réwnoczesnego nastuchu na dwoch czgstotliwosciach. Statki
powietrzne powinny utrzymywac ciagty nastuch na czestotliwosci 121,5 MHz w obszarach
lub na trasach, gdzie nie wyklucza si¢ mozliwosci przechwytywania statkow powietrznych
lub powstania innych niebezpiecznych sytuacji, a wymaganie takie zostalo ustalone przez
odpowiednia wtadzg. Uzytkownik tacznosci VHF powietrze-powietrze powinien zapewnic
odpowiedni nastuch na czgstotliwosciach stuzb ruchu lotniczego, lotniczej czgstotliwosci w
niebezpieczenstwie oraz innych czgstotliwosciach, na ktérych wymagane jest utrzymywanie
nastuchu. Naziemne stacje lotnicze powinny utrzymywac nastuch zgodnie z obowiazujacymi
je regulaminami pracy. W praktyce, na lotniskach kontrolowanych, kontroli zblizania i
kontroli obszaru, nastuch prowadzony jest calodobowo. Stacje lotnicze powinny utrzymywac
ciagly nastuch na czgstotliwosci 121,5 MHz w godzinach pracy organdéw dysponujacych
takimi stacjami. W przypadku koniecznos$ci zawieszenia pracy z jakiegokolwiek powodu
przez stacje poktadowa lub stacjg lotnicza, to powinny one, jesli jest to mozliwe, zawiadomic
o tym inne zainteresowane stacje, podajac rownocze$nie przewidywana godzing wznowienia
pracy. Gdy stacja wznowi pracg, to powinna zawiadomi¢ o tym wszystkie zainteresowane
stacje. Gdy okaze sig, ze praca nie bedzie moglta by¢ wznowiona o czasie podanym w
pierwszym zawiadomieniu, to nalezy, jesli jest to mozliwe, nada¢ w tym czasie lub jak
najwczesniej po uplywie tego czasu drugie zawiadomienie, podajac zmieniona godzing
przewidywanego wznowienia pracy.

Jesli kontroler ruchu lotniczego wykorzystuje dwie lub wigcej czgstotliwosci radiowych,
to zaleca si¢ rozwazy¢ mozliwos$¢ zapewnienia odpowiednich §rodkéw, aby transmisje organu
stuzby ruchu lotniczego 1 statkOw powietrznych na dowolnej z tych czgstotliwosci byty
jednoczesnie dublowane na innych wykorzystywanych czgstotliwosciach, umozliwiajac w ten
spos6b znajdujacym si¢ w zasiggu tacznosci stacjom pokladowym odbieranie wszystkich
informacji przekazywanych do (i od) kontrolera.

Pvytania sprawdzajgce:
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1. Co z tresci odebranej korespondencji od stacji naziemnej pilot powinien powtorzyc i
dlaczego?

2. Czy podczas lotu mozna zaprzesta¢ statego nastuchu na czestotliwosci radiowej dla
danej trasy?

3. Na jakiej czestotliwosci radiowej prowadzony jest staly nastuch przez stacje

poktadowe i stacje naziemne?

Kiedy stosuje sie poprawki podczas nadawania korespondencji?

W jakiej sytuacji stosuje si¢ powtdrzenia nadawanej korespondencji?

@R

2.20 Wykorzystywanie czestotliwosci

Stacje poktadowe powinny pracowa¢ na wiasciwych czgstotliwosciach radiowych dla
danej trasy lub dla danego lotniska. Radiostacja kontroli powietrze-ziemia powinna
przydziela¢ czgstotliwosci do uzywania przez stacje poktadowe pracujace pod jej nadzorem.
Do pracy w sieci radiotelefonicznej gtéwna i zapasowa cze¢stotliwo$¢ powinna przydzielaé
jako pierwsza ta stacja sieci, z ktora statek powietrzny sprawdzi stacj¢ poktadowa przed
startem lub z ktéra nawiaze facznos$¢ od razu po starcie. Stacja ta powinna takze zapewnic,
aby inne stacje sieci byly powiadomione, w razie potrzeby, o przydzielonych
czestotliwosdciach. Zaleca sig, aby przydzielajac czgstotliwo$ci, stacja lotnicza brata pod
uwage warunki propagacyjne i odlegtos¢ na jakiej ma by¢ utrzymywana tacznosc.

Nawiazywanie Iacznosci

Stacje pokladowe powinny, jesli to mozliwe, utrzymywaé bezposrednia lacznos$¢ z
radiostacja kontroli powietrze-ziemia obszaru, w ktérym statek powietrzny wykonuje lot. W
przypadku gdy okaze si¢ to niemozliwe, to stacje pokladowe powinny wykorzystywac kazdy
dostgpny wilasciwy sposéb przestania depesz do radiostacji kontroli powietrze-ziemia. Jezeli
stacja lotnicza nie moze nawiaza¢ normalnej facznosci ze stacja poktadowa, to powinna ona
wykorzysta¢ kazdy dostepny wilasciwy sposéb posredniczenia, aby przesta¢ depesze do stacji
poktadowej. Jezeli wysitki te zakoncza si¢ niepowodzeniem, to nalezy powiadomi¢ o tym
nadawce depeszy. Jezeli w sieci radiotelefonicznej nie zostata nawigzana tacznos$¢ migdzy
stacja poktadowa a stacja gtéwna po wywotaniu na gtéwnej i zapasowej czestotliwosci, to
jedna z innych stacji gtéwnych dla danego lotu powinna okaza¢ pomoc, przekazujac
wiadomos¢ do stacji wywolywanej, badz tez w przypadku wywotania przez statek powietrzny
udzielajac odpowiedzi na wywotanie i przyjmujac depeszg.

Posredniczenie w prowadzeniu tacznosci

W sytuacji, gdy nie jest mozliwe (okresowo) utrzymywanie dwustronnej facznosci, lub
gdy istnieje konieczno$¢ nawiazania lacznosci ze statkiem powietrznym bedacym poza
zasiggiem radiostacji naziemnej, stosuje si¢ procedur¢ posredniczenia w tacznosci lotniczej.

Stacja posredniczaca (najczgsciej stacja poktadowa) bedaca w zasiggu radiostacji
naziemnej przekazuje tre$¢ korespondencji do statku powietrznego bedacego poza poza
zasiggiem i potwierdza prawidtowo$¢ odebranej korespondenciji.
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Stacja poktadowa powinna upewni¢ sig, ze pozostaje w zasiggu tacznosci ze stacja
naziemna, zanim zaproponuje posredniczenie w tacznos$ci innej stacji poktadowe;.

Zmiana czestotliwosci

Statek powietrzny powinien by¢ zawiadomiony przez wtasciwa stacj¢ lotnicza o przejsciu
na inna czgstotliwos¢ radiowa zgodnie z uzgodnionymi procedurami. W przypadku gdy
takiego zawiadomienia nie byto, to stacja pokladowa powinna zawiadomi¢ wtasciwa stacje
lotnicza o przej$ciu na inna czestotliwos¢, zanim zostanie ono dokonane. Przy wstgpnym
nawigzywaniu laczno$ci na czgstotliwosci VHF lub przy jej zwalnianiu, stacja pokladowa
powinna nadac¢ taka informacjg, jaka jest wymagana przez panstwowy cywilny organ ruchu
lotniczego.

Pytania sprawdzajgce:

Jaki parametr decyduje o przydzielaniu czestotliwosci radiowej dla danej trasy?
Jakie sq zasady nawiqzywania tqcznosci?

Na czym polega procedura posredniczenia w nawiqzywaniu tqcznosci?

Kiedy nastepuje zmiana czestotliwosci podczas lotu?

AN~

2.21 Utrata lacznosci *
Yaczno$¢ powietrze-ziemia

Gdy stacja poktadowa utraci tacznos¢ ze stacja lotnicza na przydzielonej czgstotliwosci,
to powinna stara¢ si¢ nawigza¢ z nia faczno$¢ na innej czg¢stotliwosci wilasciwej dla danej
trasy. Jezeli usitowania te nie dadza wynikéw, to stacja poktadowa powinna stara¢ sig
nawiaza¢ taczno$¢ z innymi statkami powietrznymi lub z innymi stacjami lotniczymi na
czgstotliwosciach wiasciwych dla danej trasy.

Ponadto statek powietrzny wspdlpracujacy z siecia radiotelefoniczng powinien
nastuchiwa¢ na wilasciwej czestotliwosci VHF wywotan ze strony innych statkéw
powietrznych znajdujacych si¢ w poblizu. Jezeli starania, o ktérych mowa powyzej zawioda,
to stacja poktadowa powinna nada¢ swoja depesz¢ dwukrotnie na przydzielonej
czestotliwosci(ach), poprzedzajac ja wyrazeniem NADAJE NA SLEPO (transmitting blind)
i (w razie potrzeby) poda¢ adresatéw, dla ktérych depesza jest przeznaczona. W sieci
radiotelefonicznej depesze nadawane "na $lepo" nalezy nadawa¢ dwukrotnie na gtéwnej i
zapasowe] czgstotliwosci. Przed przejsciem na inng czg¢stotliwos¢ stacja poktadowa powinna
podac czgstotliwos¢, na ktéra przechodzi.

Uszkodzenie odbiornika

Jezeli stacja poktadowa nie moze nawiagza¢ tacznosci z powodu uszkodzenia odbiornika,
to powinna nadawa¢ meldunki w ustalonym czasie lub meldunki pozycyjne na normalnie
uzywanej czestotliwosci, poprzedzajac je wyrazeniem NADAJE NA SLEPO Z POWODU
USZKODZENIA ODBIORNIKA (transmitting blind due to receiver failure). Stacja
poktadowa powinna nada¢ zamierzona depeszg, a nastgpnie powtorzy¢ ja w catosci. Podczas
tej operacji stacja pokltadowa powinna takze powiadomi¢ o przewidywanej godzinie
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nadawania nastgpnego meldunku. Statek powietrzny, ktéry ma zapewniong stuzbe¢ kontroli
ruchu lotniczego lub stuzbe informacji powietrznej, powinien ponadto nadawac informacje
dotyczace zamiarOw dowddcy statku powietrznego co do kontynuowania lotu. Jesli statek
powietrzny nie jest w stanie nawiazac facznosci z powodu uszkodzenia sprzgtu poktadowego,
to powinien, gdy posiada wyposazenie, wybra¢ kod transpondera 7600 w celu zawiadomienia
o uszkodzeniu sprzetu radiowego.

*  Zasady, ktore nalezy sie stosowac w przypadku utraty lqcznosci, sq zawarte w przepisach PL-2 oraz
Regionalnych Procedurach Uzupetniajqcych dla Regionu Europy(PL-7030/4) .

Laczno$é ziemia-powietrze

Jezeli stacja lotnicza nie moze nawiazac facznos$ci ze stacja poktadowa po wywotaniu na
czestotliwosciach, na ktérych jak si¢ przypuszcza stacja poktadowa utrzymuje nastuch, to
powinna:

- poprosi¢ inne naziemne stacje lotnicze o udzielenie pomocy przez wywotanie statku
powietrznego i w razie koniecznos$ci posredniczenie w przesytaniu depesz, lub

- poprosi¢ statki powietrzne znajdujace si¢ na trasie, aby staraly si¢ nawiagzac¢ taczno$¢
ze statkiem powietrznym i w razie koniecznos$ci posredniczyly w przesytaniu depesz.

Procedury te nalezy stosowac takze na prosbe zainteresowanego organu stuzby ruchu
lotniczego lub gdy oczekiwane wiadomosci ze statku powietrznego nie zostaly odebrane w
okreslonym czasie, po uptywie ktérego podejrzewa sig, ze nastapita utrata tacznosci.

Jezeli starania te nie dadza wynikéw, to zaleca sig, aby stacja lotnicza przestata
adresowane do statku powietrznego depesze (oprocz zawierajacych zezwolenia kontroli ruchu
lotniczego), nadajac je "na $lepo" na czgstotliwosciach, na ktérych, jak si¢ przypuszcza,
statek powietrzny utrzymuje nastluch. Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego moga by¢
nadawane do statkéw powietrznych "na $lepo"” tylko na specjalne zadanie nadawcy.

Radiostacja kontroli taczno$ci powietrze-ziemia powinna zawiadomi¢ jak najwczesnie]
wlasciwy organ stuzby ruchu lotniczego i uzytkownika statku powietrznego o kazdej utracie
facznos$ci powietrze-ziemia.

Pvytania sprawdzajqgce:

1. Jakie powinno by¢ postepowanie zatogi przy chwilowej utracie tqcznosci, ktore nie
jest spowodowane awariq radiostacji poktadowej?

2. Jakie czynnosci powinien podjqc operator stacji naziemnej przy chwilowej utracie
tacznosci ze statkiem powietrznym?

3. Jak nalezy prawidtowo przeprowadzac¢ nadawanie ,,na slepo”?

2.22 L3aczno$¢ radiotelefoniczna w niebezpieczenstwie
Post¢powanie statku powietrznego znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie

Depesza o niebezpieczenstwie przekazywana przez statek powietrzny znajdujacy si¢ w
niebezpieczenstwie, poprzedzona powtarzanym trzykrotnie sygnalem MAYDAY powinna
by¢ przekazywana w relacji powietrze-ziemia na uzywanej w tej chwili czgstotliwos$ci oraz
zawiera¢ mozliwie jak najwigcej danych, ktére nalezy wymawia¢ wyraznie i1 w miarg
mozliwos$ci w nastgpujacej kolejnosci:
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- nazwg stacji, do ktérej depesza jest adresowana

- identyfikacje statku powietrznego,

- rodzaj sytuacji niebezpiecznej,

- zamiar dowddcy statku powietrznego,

- aktualna pozycje, wysoko$¢ lub poziom lotu, wysoko$¢ bezwzgledna oraz kurs,
- rodzaj oczekiwanej pomocy.

Postgpowanie podczas sytuacji niebezpiecznej moze by¢ uzupelnione nastgpujacymi
dziataniami:

- nadawaniem depeszy o statku powietrznym w niebezpieczenstwie na czestotliwosci
121,5 MHz lub na innej czgstotliwosci ruchomej stuzby lotniczej, jesli uwaza sig to
za konieczne lub pozadane, nie wszystkie bowiem stacje lotnicze utrzymuja ciagly
nastuch na czgstotliwosci bezpieczenstwa,

- nadawaniem depeszy o statku powietrznym w niebezpieczenstwie, wykorzystujac
rozglaszanie radiowe, jesli czas 1 okolicznosci czynia ten sposéb postgpowania
bardziej pozadanym,

- wykorzystywaniem przez statek powietrzny czgstotliwosci do radiotelefonicznego
wywotywania morskiej stuzby ruchome;j,

- wykorzystywaniem przez statek powietrzny wszelkich srodkow bedacych w jego
dyspozycji, aby zwr6ci¢ na siebie uwage i zawiadomi¢ o sytuacji w jakiej sig
znajduje.

- wykorzystywaniem przez dowolna stacje srodkéw bedacych w jej dyspozycji w celu
udzielenia pomocy statkowi powietrznemu bgdacemu w niebezpieczenstwie,

- przekazywaniem innych danych, jesli stacja nadawcza nie jest stacja znajdujaca sig
w niebezpieczenstwie, pod warunkiem, ze takie okolicznosci sa wyraznie
przedstawione
w depeszy o niebezpieczenstwie.

Stacja, do ktérej depesza o niebezpieczenstwie jest adresowana, jest z zasady stacja
utrzymujaca tacznos$¢ ze statkiem powietrznym lub stacja odpowiedzialna za obszar, w
ktorym statek powietrzny wykonuje lot.

Postgpowanie stacji, do ktorej depesza o niebezpieczenstwie jest adresowana lub stacji,
ktora jako pierwsza potwierdzila odbior depeszy o niebezpieczenstwie

Stacja, do ktorej statek powietrzny bgdacy w niebezpieczenstwie skierowat depesze, lub
stacja potwierdzajaca odbiér depeszy jako pierwsza, powinna:

- natychmiast potwierdzi¢ odbiér depeszy o niebezpieczenstwie,
- objac kontrolg nad facznoscia lub w sposéb jasny 1 wyrazny przekaza¢ te obowiazki
innej stacji, zawiadamiajac o tym statek powietrzny,
- podja¢ natychmiast dzialanie w celu jak najszybszego dostarczenia wszystkich
niezbednych informacji:
- zainteresowanemu organowi stuzby ruchu lotniczego,
- zainteresowanemu uzytkownikowi lub jego przedstawicielowi, zgodnie z
uprzednio zawartym porozumieniem,
- ostrzec w razie konieczno$ci inne stacje w celu zapobiezenia ewentualnemu
przejsciu przez nie na czgstotliwos¢, na ktérej utrzymywana jest facznos¢ w
niebezpieczenstwie.
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Uwaga. Wymaganie dotyczqce zawiadamiania zainteresowanego uzytkownika nie ma pierwszenstwa przed
dziataniami zwiqzanymi z bezpieczenstwem statku powietrznego znajdujqcego si¢ w niebezpieczenstwie i innych
statkow powietrznych wykonujqcych loty w danym obszarze lub dziataniami mogqcymi mie¢ wptyw na
wykonywanie lotow przez statki powietrzne spodziewane w tym obszarze.
Stosowanie ciszy radiowej

Stacja znajdujaca si¢ w niebezpieczenstwie lub stacja kierujaca wymiang korespondencji
dotyczacej niebezpieczenstwa moze nakaza¢ stosowanie ciszy radiowej badz to wszystkim
stacjom stuzby ruchomej danego obszaru, badz stacji, ktéra zakléca wymiane korespondencji
dotyczacej niebezpieczenstwa. W zaleznosci od okolicznosci powinna ona adresowac te
polecenia do wszystkich stacji lub tylko do jednej stacji.

W obu przypadkach stacja powinna nada¢ komunikat:

- PRZERWAC NADAWANIE (stop transmitting), oraz

radiotelefoniczny sygnat niebezpieczenstwa MAYDAY.

Uzywanie tych sygnalow zastrzega si¢ dla statku powietrznego bedacego w

niebezpieczenstwie lub dla stacji kierujacej wymiana korespondencji dotyczacej

niebezpieczenstwa.

Postepowanie innych stacji

Wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa ma bezwzgledne pierwszenstwo
przed wszelka inng wymiang korespondencji, a stacja ktéra wie, ze na danej czgstotliwosci
odbywa si¢ wymiana takiej korespondencji nie powinna wykorzystywac tej czgstotliwosci do
nadawania, z wyjatkiem przypadkéw, gdy:

- sytuacja niebezpieczna zostala odwotana albo wymiana korespondencji dotyczace]
niebezpieczenstwa zostata zaprzestana,

- wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa zostata przeniesiona na inne
czestotliwosci,

- stacja kierujaca wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa wyrazi na to
zgodg,

- sama musi udzieli¢ pomocy.

Kazda stacja, ktéra posiada wiadomos¢ o odbywajacej si¢ wymianie korespondencji
dotyczacej niebezpieczenstwa, a nie jest w stanie udzieli¢ pomocy stacji potrzebujacej, to
powinna prowadzi¢ nastuch dopdki nie upewni sig, ze statkowi powietrznemu znajdujacemu
si¢ w niebezpieczenstwie okazywana jest pomoc.

Zakonczenie wymiany korespondencji w niebezpieczenstwie i odwolanie ciszy radiowej

Gdy statkowi powietrznemu przestalo zagraza¢ niebezpieczenstwo, to powinien on nadaé
depeszg odwotujaca sytuacje niebezpieczna. Gdy stacja, ktéra kierowata wymiana
korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa zostala powiadomiona, ze sytuacja
niebezpieczna juz nie istnieje, to natychmiast powinna podja¢ dziatania, aby powiadomi¢ o
tym jak najszybciej zainteresowany organ stuzby ruchu lotniczego oraz zainteresowanego
uzytkownika lub jego przedstawiciela - zgodnie z zawartym uprzednio porozumieniem.
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Wymiang korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa i odwolania ciszy radiowej
nalezy zakonczy¢ nadajac depesze zawierajaca wyrazy WYMIANA KORESPONDENCII O
NIEBEZPIECZENSTWIE ZAKONCZONA (distress traffic ended) na czestotliwosci (ach),
na ktérej odbywata si¢ wymiana korespondenc;i..

Pytania sprawdzajgce:

1. Jakie sq zasady prowadzenia korespondencji w niebezpieczenstwie?
2. Jakie informacje podczas korespondencji w niebezpieczenstwie powinien podac

pilot?
3. Na jakiej czestotliwosci radiowej nalezy prowadzi¢ — korespondencje w
niebezpieczenstwie?

4. W jaki sposob ogtasza sie cisze radiowq w niebezpieczenstwie?

2.23 Lacznos¢ radiotelefoniczna w sytuacjach naglacych

Depesza pilna wysylana przez statek powietrzny zawiadamiajacy o sytuacji naglacej
powinna by¢ nadawana w relacji powietrze-ziemia z uzyciem zwrotu PAN PAN lub PAN
PAN MEDICAL na uzywanej] w danej chwili czgstotliwosci 1 zawieraC mozliwie jak

najwigcej danych, wymienionych ponizej:

- nazwg stacji, do ktérej depesza jest adresowana,

- identyfikacjg statku powietrznego,

- rodzaj sytuacji naglace;j,

- zamiar dowddcy statku powietrznego,

- aktualna pozycjg, wysokos¢, poziom lotu, wysokos¢ bezwzgledna, stosownie do
sytuacji oraz kurs,

- kazda inng pozyteczng informacjg.

Postepowanie stacji, do ktorej depesza pilna jest adresowana lub stacji, ktora pierwsza
potwierdzila odbior depeszy

Stacja, do ktorej statek powietrzny skierowat depesz¢ o sytuacji naglacej lub stacja
potwierdzajaca jako pierwsza odbidr depeszy pilnej, powinna potwierdzi¢ odbiér depeszy
pilnej 1 podja¢ natychmiast dzialania w celu mozliwie jak najszybszego przekazania
niezbednych informacji zainteresowanemu organowi stuzby ruchu lotniczego oraz
zainteresowanemu uzytkownikowi lub jego przedstawicielowi, zgodnie z uprzednio zawartym

porozumieniem, prowadzi¢ kontrolg nad tacznoscia, jezeli jest to konieczne.

Uwaga. Wymaganie dotyczqce zawiadamiania zainteresowanego uzytkownika nie ma pierwszenstwa przed
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dziataniami  zwiqzanymi 7z  bezpieczenstwem  statku  powietrznego  znajdujqcego  sie  w
niebezpieczenstwie i innych statkéw powietrznych wykonujqcych loty w danym obszarze lub

dziataniami mogqcymi mie¢ wptyw na ruch statkow powietrznych spodziewanych w tym obszarze.

Postepowanie wszystkich stacji

Wymiana korespondencji w sytuacjach naglacych ma pierwszenstwo przed wszelka inna
wymiang, z wyjatkiem korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa. Wszystkie stacje
powinny uwazac, aby nie przeszkadza¢ w przekazywaniu korespondencji naglace;j.

Laczno$é w czasie aktéw bezprawnej ingerencji

Stacja, ktora zostala powiadomiona przez statek powietrzny narazony na akt bezprawne;j
ingerencji, lub stacja, ktéra pierwsza potwierdzita odbior sygnatu od takiego statku
powietrznego, powinna udzieli¢, w miar¢ mozliwosci pomocy facznie z powiadomieniem
wiasciwych organéw stuzby ruchu lotniczego, jak réwniez dowolnej innej stacji, oddziatu lub
0s0b, ktére sa w stanie pom6c w wykonaniu lotu.

Pytania sprawdzajgce:

1. Jakie sq zasady prowadzenia korespondencji w sytuacji naglqcej?
2. Co powinien zrobic¢ operator stacji naziemnej, ktory odebrat sygnat naglqcy?

2.24 Stuzba radionawigacyjna

Radionawigacyjna stuzba lotnicza obejmuje wszystkie rodzaje i systemy pomocy
radionawigacyjnych stosowane w migdzynarodowej stuzbie lotniczej. Radionawigacyjne
pomoce lotnicze, ktére nie pracuja w systemie ciaglym, nalezy uruchamia¢ w miarg
mozliwosci z chwila odebrania odpowiedniej prosby ze statku powietrznego, organu kontroli
ruchu lotniczego lub od upowaznionego przedstawiciela towarzystwa lotniczego. Zaleca sig,
aby statki powietrzne zwracaly si¢ o uruchomienie pomocy radionawigacyjnej do
zainteresowanej stacji lotniczej na normalnie uzywanej czg¢stotliwosci w relacji powietrze-
ziemia. Organowi petnigcemu stuzb¢ informacji lotniczej nalezy dostarcza¢ bezzwtocznie
istotne informacje o zmianach stanu pracy pomocy nie wizualnych, niezbedne do przekazania
podczas odprawy zatég przed odlotem oraz do rozpowszechniania zgodnie z przepisami
stuzby informacji lotniczej.

2.25  Stuzba rozglaszania

Nadawanie komunikatéw powinno odbywac si¢ na okreslonych czgstotliwosciach 1 w
ustalonych godzinach. Rozktady i czgstotliwosci nadawania wszystkich komunikatéw
powinny by¢ publikowane w odpowiednich dokumentach lotniczych. Kazda zmiana
czestotliwosci lub godzin nadawania powinna by¢ podana do wiadomosci za pomoca
NOTAM co najmniej dwa tygodnie przed jej wprowadzeniem. Przepis ten nie zabrania
zmiany czgstotliwosci w naglej potrzebie, gdy zaistniale warunki uniemozliwiaja nadanie
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NOTAM co najmniej dwa tygodnie przed wprowadzeniem zmiany. Poza tym, w czasie
nadawania wszystkich regularnych komunikatéw, jesli jest to mozliwe, informacje¢ o kazde;j
takiej zmianie nalezy przekaza¢ z wyprzedzeniem 48 godzin, nadajac ja jeden raz na poczatku
1 jeden raz na koncu kazdego komunikatu. Nadawanie regularnych komunikatéw (z
wyjatkiem komunikatéw nadawanych zbiorowo przez szereg stacji wedlug ustalonej
kolejnosci) nalezy rozpoczyna¢ w odpowiednim czasie wywotaniem ogélnym. W przypadku
koniecznosci opdznienia transmisji, nalezy nada¢ w ustalonym czasie krotkie zawiadomienie,
informujace zainteresowanych abonentéw o potrzebie oczekiwania 1 przyblizonym
opOznieniu transmisji (w minutach).

Pytanie sprawdzajace:

1. W jaki sposob nadawane sq komunikaty stuzby rozgtaszania ?
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